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lors que le Land Rover One Ten amve tout juste
dans les shiow-rooms anglais en 1883, Land
Rover étudie déja la réalisation d'un chissis
court desting A succader au Series |l de 88"
Des 1982, I'équipe du départemant d'ingénierie réalise des
prototypes dont un exemplaire absolument inedit de tres
exactement 80" Il s'agit du seul véritabla 80, car malgré la déno-
mination universellament reconnue, I'Ovale Vert n'a en effet
jamais reellement proposé cet empatternent.

Basé sur un One Ten trongonné en son centre, il fait partie des
dix prototypes destinés 4 tester 'efficacité de ce qui incarne
I'avolution fogique des Series Il de 88", Dix exemplaires sont
donc assemblés, déja 4 92,9" (soit 236 cm| pour neuf d'entra
eux, Si on utilise Pappellation "80% c'est uniguement pour des
raisons de marketing, car dés le debut, l'equipe ast consciente
que l'empattemant doit en réalité &tre plus généraux pour diverses
raisons. Avant tout, le volume de chargement serait trop limité
avec 90" (soit 228,6 cm), mais aussi le comportement est
nettement plus appréciable avec la plus grande longueur, rendant
e Land béen plus stable-sur piste comme en courbe sur e bitume.

HYBRIDE

Motre 90 unigue au monde bénélicie comme ses neuf compéres
d'une carosserie composée dans la partie avant de l'avant d'un
One Ten donnewr, y compris ses portes, et & lamens d'éléments
de Series |l incluant la goulotte de remplissage de carburant
positionnée tout en haut de la calsse. Notre proto ne dispose
pas d'élargisseurs d'alle en plastique comme les autres. I semble
en effet que les ingénieurs aient découpe les passages de roue
afin de leur donner des airs de Series [, permettant de rester
le plus discret possible lors des essais sur route ouverte.
C'est également pour cette raison que ces prototypes étaient
4 [arigine tous peints en vert sombre mal, proche d'un vert de
FAmie, évitant dattirer ['oeil du quidamn, Egalerment pour rendre
les protos plus discrets dans la circulation alors que n'exstaent
gue les Series || BB, certains de ces protos disposaient d'un
cadre de pare-brise peint en gris métallisé, imitant les elements
‘galvaniseés des Seres. Une bande vericale autocollante neire
&tait méme ajoutée au centre de la baie pour rappaler le style
des pare-brises en deux parties des Serigs.

CHASSIS DROIT

S'ils présentent quelques varations entre eus, les dix prototypes
sont caracténsés par des points majeurs, Avant tout, leurs chassis
sont & [avant ceux des One Ten associés & des parties arriéra
réafstes spacialement et qui différent méme des 90 de production.
Principale variation sur celle-ci, les poutres sont horizontales du
porit arriare jusgu'a la raverse {au lisu d'étre incurvées sur les
40 de série). Ces deux demi-chissis sont joints dans la section
droite présentes entre les supports des 4 tirants.

Autres différences majeures entre les prototypes et kes modéles
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de production, leurs pavillons sont réalisés ici & partir d'éléments
de Land One Ten raccourcis et rivetés, tandis que les flancs
proviennent de Series 11l allongés. Egalement, leurs calandres
sont empruntées au Series 1|l Stage One & la mythique grille
migtaliique. Les ponis améne proviennent du Range Rover, mais
sont equipés de freins & tambours. Enfin, les volants sont com-
plétement lisses, toul comme leurs garnitures centrales en
plastique brut et non grainées.

Au terme d'essais effectuds a travers le monde, ces prototypes
ont donné naissance & des modéles de pré-produchon, prenant
en compte les contraintes des outils de productions et
d'industrialisation, avant I'arivée officielle du Ninety en 1884,
qui prendra 'appeliation Defender 90 en 1991 et qui a vécu
jusguen fevrier 2016 !

Si tous les prototypes sont normalement deétruits, & '4pogue,
il semble que le constructeur faisait preuve d'un certain laxisme
et redistribuait &4 la vente eninterne certaing vehicules, Ainsi,
au moins quatre protolypes ont échappe & la casse, & commencer

par le fameux numéro 1 (immatriculé CWK 30Y), suivi du
numeérg 2 (immatncule CWEK 40Y) aujourd'hui peint en marron
et aver quelques variations d équipements, Le n®4 modfié pour
[Armée a également survécu, ainsi gue 'unigue prototype V8,
depuis parti au Canada.

Les portes sont des éléments On retrouve fa position havte de la
de One Ten sur les protos, goulotte de remplissage des
Series. Elle sera completement

maifide sur le Ninety final.
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Les cotés du hard-top sont des éléments de Series |1l modifiés et allongés, agrémentés

d'une bande de finition au niveau de la porte compensant I'allongement de la caisse.

Comme tous les Land, la
comosion a eu le dernier mot
sur la fraverse arriére du proto
Dilemme pour Phil Bashall

de la collection Duscsfold :
reconsiruire & lidentique ou
conserver cet élément originel 7

Les Michelin X en 750 d'origine
sont malheureuzement hors
d'usage de par leur dge.

Les moyeux Fairey & embrayages
manuel n'ont bien sir pas été
repris sur le modile de série.
Les &largizseurs d'ailes n'ont
jamais £té installés sur le n™1
afin de lui garder un aspect

de Series 1l permettant de
circuler incognito.

Les ailes ont 618
découpées de maniére &
donner au Land des airs de
Series I, le modéle
commercializé lors des
essais des prototypes.

La calandre provient
directement des Series [l
Stage One avec cetle position
avancée, affleurant les ailes
et Ia grille métalligue.

Comme tous les prototypes, Le pare-chocs, galvanisé,

le n™1 regoil des marquages présente des supparts pour
manuels, cependant il est un eric agricole ainsi que des
impeessible aujourd hui percages permettant dinstaller
d'en connaitre ka signification. le double pare-chocs.

Les prototypes recoivent une bande verticale autocollante noire au
centre de la baie pour imiter les pare-brises en 2 parties des Series l1l.




Le réservoir sur mesure est placé sous la caisse
entre les supparts des tirants.

- Chissis, systémes de freinage

et direction sont ceux du

One Ten denneur.

Le pant arriére de Aange regoit
des tambours de Series 111 ainsi
que des ressorts spécifigues.
Le chiissis est 4 cet endroit
parfaitement droit et horizontal,
i l'inverse du modéde de
production, incurve.

Pas de révolution sous le capot, on retrouve le 2250
essence de série, cependant un des prototypes était
propulsé par un V& de Stage One.

REPERES

Land Rover Ninety, Prototype n®1 1982
Numiéro de chissis : SALLDKBHIAAIDODOOY
Immatriculation : GWK 30Y

Moteur : 3-cylindras 2,250 assence

Boite : 4 rapports

Empattement : 90 pouces

Révolution, la suspension & ; If s'agit du seul Land 90, car malgré
ressorts hélicoidaux 5'invite sous : ' la dénomination universellement
un u!rd Hmm_r. une technologie r } reconnue, 'Ovale Vert n'a jamais
jusqu'alors réservée au Range g proposé cet empattement
Rover depuis 1970 | e —— 2 oy 4




