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u premier coup d'eail, 'originalité et |a rarste
de ce Defender ne sont pas des plus appa-
rentes. Et pour cause, 2 véhicule a e construit
au gabarit d'un 90 300 Tdj de |'épogque.
Pourtant, le Lightweight Concept Viéhicule phase 2, ou LCV2,
ne partage que trés peu de piéces en commun aved san homo-
logue de production.

En effet, les portes sont bien plus longues, tout comme les
ailes avant, Plus visible encore, le toit en fibres de verre est
considerablement plus profilé, pratiquement plat. Bien que cela
nous chogue moins aujourd'hul depuis la disparition en 2007
des clapets de ventilation de baie de pare-brise, on remarque
gue le LCV2 en est également dépourvu. Les piliers amére de
portiere sont caches et les vitres latérales, monobloc et au for-
mat unique, sont collées et lissdes dang la carrosserie. |l en va
de méme pour les custodes, La porte arriére est plus large,
mais mains haute, n'empiétant plus sur le toit, tandis que de
disgraciaux feux de remorque remplissent les parties basses
de la caisse, prolongee par une étrange traverse surplombant
un volumineux pot d'échappement, positionne transversale-
ment assez bas.

I suffit ensuite d'entendre e Land pour savair qu'iln'y a pas le
fameux 4-cylindres Diesel sous le capot, |ui aussi extra long,
I s'agit en fait du 4-cylindres 2.0L du Freelander, le fameux
“Serie L', connu depuis pour ne pas &tre des plus fiables. || est
installe longitudalement alors qu'il a été congu pour une utilisa-
tion transversale, entre autre dans le Freelander de premiére
genération, |l est associé & une boite de vitesses de méme ori-
gine par lintermediaire d'un arbre de transmission en carbone.
Cela permet d'économiser du poids, nerf de la guerre. Placée
au centre du véhicule (et non boulonnée au moteur), ells est
associe & un fransfert réalisé spécialament. Cette configura:
tion offre principalement 'avantage de réduire les nuisances
sonores et les vibrations dues a un groupe propulssur mono-
bloc. Cela reduit egalement le déseéquilibre des masses enire
les deux easieus,

D arbres des transmission, eux aussi inédits, entrainent alors
les dewx ponts aux airs de Dana de Jeep Wrangler, et pour cause,
ils viennent bien das USA, avec leurs cardans typiques of des
fusees en lieu et place des spheres de direction des Land tra:
ditionnels.

PAS DE CHASSIS !

Mais nous ne sommes pas au bout de nos surprises tandis que
nous explorons les dessous de la béte | impossible de frouver
un chéssis | En effet, la carrosserie est composée de panneaus
collés entre eux et des profilés formant une structure mono-
cogue inedite.

Lintérieur est, tout aussi onginal. Inédit pour 'epogue, ca sont
les 4 sigges face 4 la route qui équipent le Land, 13 aussi une
canfiguration que I'on ne retrouvera que dix plus fard sur le
Defender Tdd. Les siéges avant basculent donc vers 'avant car
une fois deployés, les deus de l'arrigre forment une banguette
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rendant 'accés par la porte arriére impossible. Cette disposi- - o R Ve o]
tion est rendue possible par |'élargissement de I'habitacle et | i Rl N ey e [ : j

done de la caisse. Les voies évoluent donc & 154 om contre
148,6 cm pour un 90 standard, Uempattement de 238 cm reste
quant 4 lui identique. La batterie est placée sous le sibge conduc-
teur et le réservoir sous le sige passager. Cela améne la trappe
a carburant 4 migrer de la droite vers la gauche,

POIDS PLUME

O &6 rend compte que les ouvrants sont particulierement legers,
antierement réalisés en aluminiurm, tout comme le capot, Cela
permet au LCV2 d'afficher des performances comparables &
calles d'un Defender de 'éponue, en toul cas & vide. Lavantage
principal reste effectivement son poids, 1350 kg au lieu des
1730 du 90 de série, soit prés de 400 kilos d'écart |

Mais, il y a forcément un *mais” sinon le LOV2 serait devenu
e remplagant du Defender, cette configuration ne parmettait
pas de tracter. Egalement, il &tait impossible de passer les crash-
tests | Enfin, les produits asserant le collage des élements en
aluminium n'étaient pas encors aprouves, surtout sur un véhi- . ;
cule 4 usage utilitaire. Ces points cruciaux ont donc sonné le i le tableau de bord et le volant restent d'origine, les ressembiances avec un Defender de série s'aratent 13,
glas du projet. Le véhicule aurait ainsi dd étre détruit comme les Plancher, siéges, commantes et tunnel de baite sont inédits.

autres, Heureusement pour la postérité, des ingénieurs sont
parvenus 4 le stocker dans un atelier quelques anneées avant de
le céder gracieusement & a Collection Dunsfold.

Les vitres latérales fives
et les custades sont
insérées dans les
panneaus d'aluminium.

Le tunnel de boite recoit les leviers de vitesses, le frein &
main et Pextincteur, installés systématiquement sur tous les
prototypes. Lensemble des heitiers électriques ef des fusibles
gst placé A lavant du funnel. Les “Rangistes” reconnaitront
les commandes de bofte et de transfert d'un Classic,

Le tablier inédit
supprime la
nécessite d'avoir
un mantant verlical
entre la porte et
I'aile. La prise d'air
reste d'origine.

Les shéges mis au point en 1996 préfigurent la configuration

Les portes sont plus longues que celle d'origine afin de faciliter Iaccés Le pédalier est un mélange d'éléments des 4 assises face A la route découverte sur le Defender

au places arrigre. Ultra légéres, efles sont réalisées en aluminiom, de Defender et de pibces réalisées Puma de 2007, lls s'avérent plus pratiques et compacts une
jusqu'aux charniéres. les contre-portes ont é1é réalisées spécialement. spécialement. fois basculés vers I'avant que ceux du Def actuel.

Plus
enveloppants,
les siéges sont
nettement pls
confortahbles que
ceuy de série.
Sous le sidge
conducteur on
décauvre

la batterie.

Le réservoir

se trouve

sous Fautre
siége avant.
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Plus moderne Gue Ies sphéres de dlruntrnn des lusees et des cardans La configuration avec tirants de pont est conservée en optant cependant pour des tirants en alluaa et des
affrent une précision de direction accrue et bien sér un peids inférieur. supports collés & la cogue. Malheureusement cette solution ne répondait pas aux impératifs des crashs tests,
Nous semmes bien loin des antigues ponts Land Rover. Des éléments Le pont arriére bénéficie de ressorts pneumatiques empruntés au Range P38, 12 encore, sans suite sur le
Dana avec corps de différentiels et fusées en aluminium permetient Defender de série.
# gux seuls de gagner prés de 60 kp.

DU 100% ALUMINIUM

A la fin des anndes 90, déja motivée par le besoln grandissant de fimiter la cansammation de carburant
et les emissions polluantes, Land Rover lance le projet LOV (Lightweight Cancept Vahicle) visant a
dvaluer fa pertinence d'une construction emtigrement en aluminium. Oifférentes pistes sonl explordes,
comme e nouveaux panneaux de carmsserie, des chissis poutre en aluminium et hign sir I3 structure

monoconque prasentie ici.
Onze mrototypes, complets ou en partie, ont va Ie jour, majoritairement sous la forme de Defender, mais
au moins deux Discavery & chassiz poutre en aluminium onl 6t roalisés egalement. Nous vous avions
i émalement prasentd le superbe 90 pick-up disposant fui aussi 'un chiissis poutre alu dans Univers Land
Waverss anibie #'2 pas de forctien structurelie conme sar e Lad da n:‘_E &t visitle an Mosée de Gaydon. ﬁlalhaurgu;:sman la construction 3 ut_iassis ugmna alu rer.!amalt_
wimportant renforts : la masse gagnée par ['utilisation de nouveaux matdriaux otait finalement annulge.

série. Elle sert principalement de garniture masquant les profilés de la ; bl
aisse. Malgré I'anneau de traction, impossible de tracter aver ce prato, En ce gui concerne les modales monacoques, les technologies da M'dpogue n'apportaient pas la rgidité
nécessaire en particulier pour on utilitaire tel oue 12 Defender.

Jantes et pneus sont allégés av maximum,
Michelin avait spécialement réalisé les enveloppes
ultra light tout en leur offrant des flancs renforcés
pour conserver la capacité de charge du Land. Les
jantes Speediine sont réalisées elles avssi pour le
programme LCVZ et sont en magnésium,

e 20L Tdd du Freelander 1 est

stallé lonpitudalement, soit 4 30°

e sa configuration d'origine. Compact
t lager il offre des performances
gisonnables. mais son manque de
ouple ne lui permettait pas d'avoir
e grosses ambitions utilitaires,

loite de vitesses et de transfert sont
melées et installées au centre du
nd, améliorant la répartition des
asses el reduisant les nuisances
onores dans ['habitacle et les
ibrations, comparé & une installation
irecte sur le moteur.




