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ommengons avec un cour voyage dans le temps,
MNous sommes dans la seconde partie des annges
80, Land Rover est fa propriété de BMW depuis
1994 et ls remplacant du P38 est déja bien avance depuisfe
lancement du projet en septembre 1996, Des premiers prototypes
sont méme déja assemblés dés 1858 4 partir d'eléments du
futur L322 installés dans des coques de BMW X5, les spécilistes
appelient cela la technigue du "Top Hat”.

Line fois les motorisations, les transmiasions, les trains roulants
et la suspension validés, ces véhicules dénommes en interne
“Affirmation Prototype” éprouvés, on passe & l'assemblage les
“Confimation Prototypes”. Ce sont des véhicules complets avec
déja des pidces définitives et sont assemblés entisgrement ala
main guant des tests roulants. Nous sommes alors en 'an 2000,
La phase suvante est & réalisation de “pré-production profotypes
phase 17 construits en partie 4 ka main et sur les premiers obots
d'assemblage & partir de piéces entiérement validees, Ces
véhicules sont ceux gui sont photographies par les chasseurs
de scoops. Car bien s, ils sont en grande partie semblables
aux vehicules de production et servent & emmagasingr un
miaximum de kilométres d'essais — 2.4 milions durant les 3 ans
du développement du L322 | - et d'informations avant la
lancement de la demitre étape avec les "phase 2" au printemps
2001. Lusine est enfin mise en marcha avec plusieurs dizaines
da véhicules de production non destinés 4 la vente. LA aussi,
ils sont inspectés of testéds puis démontés pour vérifier que le
processus d'assemblage robotisé fonctionne parfaitement.
Ce n'est qu'aprés ces validations que la production définitive
peut &tre lancée,

“Motra" L322 fait partie de 45 “PPP phase 1" ("PP1” chez
BMW| assemblés avant d'étre maltratés pendant au moins 12
mois d'essais qui vont se déroubés de mi 2000 &mi 2001, Clest
semble-til le seul rescapé de tous: || senvira une demiére fois &
Land Rover sur les pistes et chemins empruntés par les “PPP
Phase 2" mis & la disposition de la presse lors du lancement
mondial du modéle en Ecosse début 2002, Personne ne sait
réeflement pourquol celui-ci a été retanu plutdt quun des 44
autres, cependant il offre Pavantage d'8tre dans une configuration
proche de la séne, il est complet st dispose méme de son kit
de camouflage léger. Autrement dit, il s'sgit d'une véritable pépite
pour les inconditionnels de cette géndaration.

PROFIL BAS

Si de loin, ce Range semble assez banal et bien consarve, en
s'en approchant, en remarque rapidement qu'il a vécu deux
premigres anndes intensives | les marques de chots sont nom-
breuses | 5i la couleur n'a nen de trés folichon et ressemble
plutdt 4 celle d'un Range Classic de la fin des annges 70, c'est
volontaire, les couleurs des “PPP® ont pour abjet de vieillir
arificisllernent les véhicules, tout comme le font les plaques
dimmatriculation “antidatées”. But de 'opération, siles vahicules
sont apergus par un quidam, il n'y portera pas attention, car
sOuVEnez-vous, nous sommes des mois avant la présentation
officielle du véhicule | |l faut donc absolument garder l'aspect
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geénéral du Range de la 3" génération loin des regards. Clest
pour cela que ces ditalls stylistiques tels que les oules latérales,
inédites & 'épogue, ou les antibrouillards dans le boucher sont
ocoultés par des panneaux d'acier peints ton calsse.

Le Range ne porte ainsi aucun logo et un orifice & Mavant montre
gu'une mascotte avait 61¢ vissée, la encore dans le but de ne
pas laisser voir qu'il s'agissait d'un prototype.

Cela dit, les ingénieurs avaient auparavant fait plus fort, Dans
la toute premiére phase de roulage, y compris en tout terrain,
l& Range était tout simplement couvert d'une “sur-carrosserie”
intégrale noire, rendant impossible son identification, mais non
utilisable pour la suite du développement et des essais.

Le pare-chocs armiére porte ainsi les traces de ce camouflage
extréme : le noir cité passager est venu remplacer dans furgence
un panneau perdu.

PROTO V/S MODELE DE SERIE ?

Alors ce Range est-il si éloigné du modele de série 7 Avant
tout, e décryptage du numéro de série nous apprend gu'il a
&té assemble Solihull millésimé 2001, donc entre septembre
2000 et fin juillet 2001, mais forcément bien avant mai 2001,
date de la sortie du tout premier exemplaire de série; qu'il est
en conduite & gauche et gu'il est propulse par un V8 4,41
BMW. Logiquement les deux derniers chiffres cormespondent
& sa position dans ['ordre de production des 45 "FPPY, mais
les numéros de sére sont parfois donnés sans ordre réel.

En inspectant les garnitures de 'habitacle, on remarque que
toutes les piéces sont marquées BMW, y compris la clé de
contact. Egalement, leurs étiquettes sont en grande majorité
datées de 2000 et zeulement quelques-unes de debut 2001
(probablement des dermigres versions de piéces 4 tester). Pour
I'anecdote, & cette période Land Rover n'appartient plus &

Le systéme de cendrier n'est pas celui de série, la commande de frein &
main n'a pas encore son embout chromé et le systéme de porte-gobelet,
comme sur le modéle de série est... defaillant !

La finition des commandes est
guelque peu différente, la montre
analogigue a disparu ou i'a
jamaig &té présente. Ldcran du
GPS a toujours en mémoire les
derniéres destinations dont le site
de la présentation en Ecosse |

Le compartiment & bagages
présente |ui aussi des variations.
A gauche, on trouve un couvercle

incurvé d'odi sorl le lecteur de
OVD du GPS (il est plat sur le
modéle de sérig).

La partie droite du compartiment
i bagages comporte moins
d'éléments Electroniques que

le modéle final.
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Dans I'ensembile, |'habitacle est proche du modle de série, cependant certains éléments n'ont pas leur rendu

texturé. Egalement. le volant et la planche de bord cité passager indiquent la déconnexion des airbags.

Lex sibges Blenheim en cuir
épais sont déja dans leur version
de série & Mexception des repose-
bras, nan présents, cependant,
les gamnitures latérales recevant
les commandes de réglages
dlectrigues ne le sont pas, deux
versions existent, mais différent
dhu produit fini.

Inutile de yous Comme dans Ihabitacle, les
présenter en concession plastiques non définitifs
avec ce Range. Topix, le sont lisses, y compris pour
systeme de diagnostigue  les coques de rétroviseurs,
Land Rover, ne reconnat |3 garniture du pare-chocs
pas le numéro de arriére ou la protection
SErie... NOUS avons de hawt de ridefle.
testa |

Les commandes du Hill Descent
Control et de la gamme du

transfert colorées n'ont pas été
retenues sur le modéle de sére.




Durant les essais, les feux étaient
couverts de ruban adheésif gris
masguant les traits des optiques,
au design ultra moderne &
T'époque. Dans le méme but, des
plagues métalligues peintes ton
caisse dissimulent discrétement
|a farme des antibrouillards ou des
oufes latérales, grande nouveauti
esthétique pour le Range.

Lorigine du V8 4,41 de 285 ch est trahie par la
présence d'un couvre moteur et de gamitures
de culasses teutonnes | Le bloc MBZTUBA4 est
directement dérivé de celui équipant les BMW
Series 5 6 7 et dans une version adaptée aux
contraintes du franchissement, notamment
avec un carter d'huile moins haut et un
systéme de lubrification revu.

REPERES

Numéro de chassis ; SALLMAMAS1ADD1021
Immatriculation : H957 TAX

Matear : VA 4,41 EFI

Boite de vitesse : aulomatigue 5 rapports
Empattement : 113.4 pouces (288 cm)

Visiblement, les essais et les
reconnaissances du terrain en
Ecosse n'ont pas éfe de tout repos
pour le Range !

Dans le systeme anglais, la
premigre lettre d'immatriculation
permet de dater un véhicule.
Bvec cette plague en “N°, Land
Rover faisait artificiellement
paraifre le véhicule pour un
modéle de mi 1995 & mi 1996,

DIIVY TTidks “'.'fii’. Bl CLALD DL ol e o LUK I 2l URs VeI sl ald
bout par la firme allemande avec 'équipe dingenieurs de Gaydon |
Ce n'est que quatre ans plus tand que Ford pourra commercialser
des Land Rover avec ses propres mécaniques, achetant de
2002 & 2005 des moteurs 2 BMW pour motoriser ses Range
30L TdB et les VB 4.4L.

Bref, extérisurement, le Range est déja dans sa version deéfinitve
4 l'exception de |a finition des garnitures plastiques non granulées
comme celles du pare-choc amére, celles des montants de pare-
brisa ou des réfroviseurs. Labsence de provient de la volonté
de conserver |4 encore 'anonymat du le. Dans habitacle,
on remarque que dans les grandes lignes, tout est prét, finition
des plastiques a part.

On note tout de méme le coupe-circuit place a coté des compteurs
et les averissements précisant gue les airbags sont deconnectes.
Les logotypes présents sur les commandes des portes et dela
console centrale ne sont pas définitifs, pas plus gue ceux de la
commande de la boite de vilesses.

Aprés deux années aux mains des ingéniaurs anglais, ke vehicule
& &té cedé gracieusement a la collection Dunsfold qui ne peut
le faire rouler | En effet, une fois 4gé de trois ans et ayant besain
d'un contréle technique valide, le véhicule n'a pu reprendra la
route car il aurait fallu non seulement remplacer le pare-brise
fendu, mais rebrancher les airbags et I'équiper de certains
éléments de sécurité qui ne furent jamais installés. Dommage |

DE GROS PROBLEMES
ELECTRONIQUES !

8i vous pensiez que les véhicoles de sirie modemes sunl potentielement
probilématiques i cause de leur dlectronigue, Imaginez lenfer qu'aucun
tes prototypes conlemporaing n'est compatible aver les “valises™ Land
Rover des modéles de série. En effel ceux-ci sonl generalement sguipas
de systemes antdriesrs ou méme de faisceaux réalisés fout specizlement
Rutrement dit, ta majorits ne roule pas ou ne fnchonne as comEdemant,
Impossible par exemple de régler ka havteur de caisse de ce Range.
Pire. les pénérations suivantes seront ingérables avet les syslimes
sans olé natamment !

Lésion de bataille ou camoufiage
improvisé, le pare-choc n'a pas été
épargné durant les tests !




