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ous avez done sous les yeux le tout premier
Liama. 5' ne ='agit que d'un protctype, il est,
jusque dans les détails, trés proche du ssul
modéle en configuration de sérne construit par
lamargque. Les diffiérents prototypes consistalent principals-
ment en des variations d'aménagement de la partie arriére :
plateaux en aluminium bacheés ou non, pick-up, cellules,
configurations militaires ou civiles...

Pour répondre au cahier des charges du Ministére de la Defense
qui désirait remplacer ses Forward Control 101, I8 chassis du
Defender ne pouvait convenir, la demande etant de pouvair
transporter 2 tonnes de cargaison en tout terrain. Si une pre-
migre maguette 4 ['échelle 1:1 utiisait bien la structure du Land,
la marque avait dés le départ opteé pour e développament d'un
chisss inédit répondant aux contraintes des caméions qui reprend
tout de méme l'architecture globale et l'empattement du Land,
mars dans une épaisseur d'acier phus conséquente. On retrouve
d'ailleurs les ancrages de firants typiques des Land en version
XL. Les ponts Salisbury sont quant & eux directemant
picchés dans le catalogue du Land Rover One Ten, méme s'ils
ont été élargis de 6 pouces de part et d’autre pour migux “assor”
le Llama et que celui da l'amiére benéficie soit d'un différentiel
a glissement fimité ou d'un blocage. Dans ce cas, de par son
implantation particuliéne, | commande (prélevée sur une Triumph
Diolomite) de ce blocage de différentiel est assurée par un petit
moleur électrique at non par un systéme macanicpue,

Land Rover anfoncgait d'ailleurs 4 I'épogue que 5% des
ééments du Llama provenaient de la gamme existante.

La configuration des suspensions est elle aussi reprise, seules
les proportions des pieces évoluent +les ressorts helicoldatx
doivent dorénavant soutenir le poids du camion et ses 2 fonnes
de cargaison. Le fil des ressoris est donc bien plus épais que
sur e Land, fout comme la barre stabilizalrice arriére,

Place juste 4 larriére de 'essieu avant se trouve un VB utilise &
I'dpoque dans le Range Rover ou le Series [Il Stage One,
Cependant, comme dans ce dernier, ea puissance est bridée
ici& 110 ¢h au hieu des 135 sur le Lord. On retrouve également
la baite 5 vitesses LTS5 des deux autres modéles et le transfert
L7230 du Land.

La cabine est. elle, bien sdr, inédite, #tant réalisée en fibres
de verre aussi bien pour les prototypes que pour [a version de
série. Elle semble avoir #té copiée sur celles des camions
Leyland da 'époque, et pour cause, son designer r'est autre
Tany Poole, styliste de Leyland. Comme sur un poids-ourd, elle
bascule vers l'avant pour laisser acoes & lensemble de la méca-
nigue, une configuration bien plus pratique que celie des
Forward Control 4 cabine fixe. Lhabitacle bien que spartiate
recoit une sellerie en toile verte militaire ou en tissus marron
pour fa version civile, Le tableau de bord reprend les compleurs
du Land tandis que les commodos et certaines garnitures
proviernent de chez Austin, appartenant alors au groupe Rover.
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RECALE D'EMBLEE !

Les bases mécaniques sont donc connues et éprouvéas,
Malheureusement, ['armée désirait des motorisations Diesel
afin d'uniformiser ses flottes et la seule disponible chez Land
Rover, le 4-cylindres 2.5L Turbo, ne faisait vraiment pas
['affaire. Des essais ont tout de méme eu lieu, Les prototypes
mis & disposition.des militaires disposaient chacun d'une confi-
quration arriére différente : pick-up, ambulance, etc... afin de
tester le Llama dans toutes ses versions et surlout sur tous
les terrains.

Les essais assez poussés comprenaient entre autres des tests
di charge lourde en off road et des essais longue durée en
conditions hivernales. Cependant les defauts du Llama sont
rapidement pergus | ka suspension helicoidale mélee au centre
de gravité particuliérement haut pénalisaient considérablement
I'engin et bien sir, les performances du 4-cylindres mazouté
ridicules en conditions réelles : ses 85 chevaux étajent conti-
nuellement 4 la peine | Le Llama est donc recale au profit du
RB44, une version du Dodge 50 produite en Grande Bretagne.
Pour mémnire, ['armée a amérement ragrette son choix, le
Dodge ne remplissant pas ses engagements et demandant i e e :
un remplacement trés couteux de tout son systeme 08 gy 5 4 gt réservair sont placés le plus haut La batteri est quant a elle placée au plus bas,
freinage. Le budget était sl important que “laffaire” a lalimite  poccible entre fa cellule et la benne. condre le montant du chissis,

du scandale fut connue du grand public et du contribuable..,
Finalemant, le Ministére de la Défense décida de rénover fout
ses anciens Forward Control au début des années 90 avant
de les daclasser dix ans plus tard.

50 EXEMPLAIRES PREVUS
Malheursusement, anire temps, sans perspectives de
diveloppant avec I'armée; Land Rover a tout simplement annulé
ce projet, tuant dans 'eeuf la possibilité d'une version civile.
Trois ans aprés le lancement du projet, le Llama ¢tait officiel-
lement enterré.

Pour l'anecdote, le terme “Liama" n'était initialement que Iz
code interme du projet, le produit fini devant reprendre ['appel-
lation du camion qu'il remplacerait, 4 savair le Land Rover 110
Forward Control. Le nom est pourtant resté et les aficionados
le surmernment toupours le Llama.

En outre, il existe depuis 1998, soit 10 ans aprés 'annula-
tion du projet, un 127 Llama, || a été réalisé & partir du chassis
du numéro 2 (jamais construit) et de pidces de Llama déman-
tées ou de stock, Ces demidres ant un temps et faciles & trou-
ver, Land Rover ayant produit les éléments nécessaires a la
fabrication de 50 Liama de sénie avant que le couperet de

['armée ne tombe | Enfin, le seul Llama de série se trouve au : ; 2 Wl e et ¢
British Motor Museum de Gaydon (anciennement Heritage |5 yg pmprunté au Range Rover et au Stage Dne, D'aspect identiques aux supports de tirants de Land,
Mator Center), & quelgues tours de roue du studios de style  riglé & 110 ch propose des performances suffisantes  ceux du Llama sont en fait bien plus imposants,

el de développement des Land Rover actusls. pour un uiilitaire. Malheorewsement, Farmée venait

de décider d'uniformiser ses flottes au gazole |
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Le pont avant provient de chez Salisbury, fournisseur historique de Land Raver. Comine & I'avant. les supperts sont énarmes comparés & ceux d'un Land. lls regaivent
Il a bénéficié d'un élargissement afin d'ufirir des voies en rappert aves fa dimension des tirants d'arigine couplés au pont Salisbury élargl. Ce dernier bénéficie d'un différentiel
et la mission du Liama. & glissement limité. La configuration & ressorts hélicoidaux et barre slabilisatrice

n'a pas convenu au cahier des charges de l'armée.
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La cellule basculant vers 'avant, est réalisée
e fi .
La large baie de pare-brise, couplée & la position avancée du poste o0 o de Yo £ur und struchure fulbulice
de conduite, offre une appréhension parfaite du gabarit du Llama.
Uessuie-glace est une piéce spécifigue au Liama.

On devine facilement 'origine des phares, mais
les clignotants proviennent d'une anglaise bien
_ Sl e moing connue, la Jensen Interceptor |
"as monté sur ce modéle, le Llama pouvait recevoir un treuil placé
anitre les montants du chissis en plus du solide crochet frontal,

e réservoir de 100 litres pouvait recevoir son double cité passager,
La ligne d'échappement sur
ce prototype, est composée
d'éléments de Stage Dne
et de Land Rover One Ten.

REPERES

Numéro de chéssis : SALLKHAVTAALFCOGT
Immatriculation : C412 SNP

Moteur : VB 3.5 basse compression de Range Rover
& carburateurs Zenith / Strombery Puissance : 110 ch
Boiie de vitesses : LT95 / 5 rapporis

Boite de transfert : (1230 Charge wtile : 1750 kg

on retrouve des roues en tile d'acier en 168
pouces cerciées de Michelin X en 9.00 RiG.

ama ful une belle erreur de casting !
a carriére au sein de l'armée
itannigue ne durera gu'une petite
icennie et il fut remplacé par les
ciens FG !
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rchitecture du chissis et des
pensions est trés proche de cel
Defender, mais considérablement
forcée lors de sa cenception.
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LES RAISONS DU FLOP

Malgré une réalisation soignée qui & nécessité deux
ans de rdflexions dans les bureaux d'études da
Solitwll, le Lizma n'a pas réussi son sxamen de
passage auprés des awlorilés militaires, Les rdsultals
e ces tests dtzient confidentiels, mais carfaines
sounces bien informées ont finalement divulpué les
raisons de ce “flop™ La puissance du 2.5 TO a été
jugée trap faible par Varmée qui 4 méme émis dos
toutes sur Ia fiabifité du bloc, 8 avait ét8 développeé
trois ans pius tard, le Llama aurait certainement herilé
de la motorisation 200 Tdi du Biscovery prévenant
alnsi oute critigue. Matheuressement, ce ne fut pas
l'unigue reproche. Ainsi, contrairement au FG 101,

ce Land présentait un roulis important et il ne pouvait
gtre agroporté, ce qui limitait sen terrain d'action
Dernier handicap. sa conception jugde trop soignée,
voire luxueuse, comparée au FG 107 particuligrement
spartiate, Lintérieur olire peut-8tre un confort
indaniable avec un sitge conducteur gt des
banguettes passagers en tissus, des appuis-téte

Bl des parnitures de portes, mais il est des plus
salissants,

Plus grave, il fut aussi juge inadaple au combat par
les responsables de I'armés britannigue. Sa cahing
pivotanta, en fibres de verre, n'inspirail pas confiance,
ai niveau e la securitd, En lermant une des portigres
poitls plume, on se seralt méme sentl vulnérable. e
plus. en ¢as de choc ou d'impact de balles, Ia fibra de
verre éelate, ce qui rend sa réparation rés délicate.
Meéanmoins, 8 Liama offrait certains avantages. Outre
un astucieux espace de rangement entre la hanguetie
ol o fond de la cabine, la position de conduile 5'est
révélde larpement plus ergonomigue que celle du 107,
A Voriging desting & I'armée britannique, Iz Liama
fevail également dtre propose sur le marché
automabile civil, Les responsables de Soliholl
prévoyaient des ohjectits de vente & raison d'un Land
Givil pour deux Land militaires. Matheursusement,
avec linvalidation du projet par l'armée, le Liama

a4 B8 rangi au banc des souwvenirs. || n'en demeurs
pas mains un vEhicule exceptionnel,

Plusieurs configurations ont 618 proposées au Ministére
de la Defense, du plateau & ridelles comme fci aux
cellules ambulances en passant par une variante bichéa.
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