#8 Le prototype SIIA 129 turbo Diesel / 1964

Si I'on connait bien siir les Séries |1A chassis courts et longs lancés en 1961 puis la
version Forward Control produite I'année suivante, nettement plus confidentielle est
la variante capable de charger 1,7 tonne, développée dans le plus grand secret.
En 1964, Land Rover a en effet préparé cing prototypes avant d’abandonner le projet.
Deux exemplaires survivent, 'un chez le constructeur, I'autre dans la Collection
Dunsfold. C'est celui que nous découvrons ici et qui présente l'originalité de disposer
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ratiguement inconnu, y compris des experts, il
existe en effet un camion Land Rover ! Basé sur
architecture d'un chassis de 1297 d'empattement,
“Lofty”, comme il est surnommé, est probablement le plus
imposant Land de ['histoire de la marque. Avec son long
museau, ses ailes généreuses, il reprend davantage 'aspect
des camions de ['époque que celui des Land. Pourtant c'est
bien une cabine de Series 1A que I'on retrouve derriére le
compartiment moteur, avec un toit tropical qui plus est.
“Lofty" est rentré dans la collection Dunsfold en 1968, ia
démarrant méme officiellement, étant le second Land Rover
historigue acquis par Phil Bashall et son pére juste aprés
P'achat de leur superbe APGP, Ils lui évitent en réalité la
destruction, destin normalement prévu pour tous les proto-
types. “Lofty” n'a alors que quatre ans, mais a cannu une yvis
mouvementée, Cinguiéme et ultime prototype, il apparait
qu'il est le plus abouti d'entre eux, Il présente cependant
quelgues particularités notamment de larges ridelles au lieu
d'une caizse rigide traditionnelie.

AVANT-GARDISTE

Pour une raison inconnue, *Lofty” avait entre temps été la
propriété de CAV Limited, un fabriquant de turbocompres-
seurs et d'intercoolers indépendant de Land Rover, Il servait
deveéhicule d'essal afin d"élaborer les produits de |a societe
anglaise, Autrement dit, “Lofty” était le premier Land turbo
Diesel de I'histoire de la marque, deux décennies avant la
présentation du Land Rover 2,5L TD! Plus etonnant encore,
le bloc 2,25L standard fut réalésé 3 2,51 et méme équipe
avec un vilebrequin 5 paliers, cette derniere evolution
technique n'apparaitra gu'en 1981 sur les Series I,

Avant savente, CAV avait terming ses essais sur cette version
2,5L TD a I'époque ultra moderne. D' ailleurs Brian Bashall
racontait que des officiels de Solihull étaient venus en force
torsque la margue développait son propre moteur TD pour
les Land Ninety et One Ten. Ils étaient méme repartis avec
“Lofty” pour en disséquer le moteur de fond en combleafin
de comprendre comment CAY avait mis au point leur version
2,51 Turbo prés de 20 ans plus tot!

Grace a son turbo et son intercooler, 'engin s'avérait relati-
verment dynamique pour l'épogue. Malheureusement, son
aventure s'arrétera avec le programme des 129" lorsque
Land Rover estima pourvoir se contenter du plus modeste
Forward Control SIIA de 109", Equipé du 2,251 des Land de
série, sa fabrication ne demandait en effet que peu d'inves-
tissements comparé au lancement d’un tel petit camion a
créer de toutes piéces,
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Si les Forward Control disposent d'un chassis inédit a deux
étages, celui de “Lofty” est rudimentaire. La chaine cinéma-
tique est unique aux prototypes avec une boite manuelle 4 rap-
ports sans synchro et un transfert déporté pour s'accommader
de la configuration du chéssis. Il regoit en outre une prise de
force pour un systéme de gonflage des imposants Michelin XL
en 11x16. Enfin les ponts qui reprennent la configuration des
Salisbury proviennent de chez Timken. Malgré ses boans argu-
ments, le marketing ne lui donna pas sa chance, le marche de
I'épogue étant jugé trop étroit.

“Lofty" reste donc un exemplaire unique et historique de la
margue méme s'il n'a jamais dépassé |e stade de prototype.
Bien s(r, il faut &tre un connaisseur pour reconnaitre 5es génes
Land Rover, tant ses proportions |'écartent des standards habi-
tuels. Et pour cause, il #tait a prior destiné & écumer les pistes
africaines et moyenne-orientales, notarmment pour le dévelop-
pement et I'exploitation de puits de pétrole. C'est pour cela
qu'il recoit non pas un, mals trois réservoirs de carburant. il lul
fallait de toutes fagons de grands espaces pour étre exploitable,
la direction étant particuliérement redoutable a manier et
son encombrement plutdtimportant,

La cahine est celle d'un Land Series 1A standard. Le pavillon recoit
un toit tropical, confirmant exploitation des camions dans
des destinations africaines et moyen-orientales.

Dans les grandes
lignes, on apercoit une
refative filiation avec la
gamme des Land de
I'épogue, mais la
plupart des éléments
de carrosserie sont
umigues aux cing
prototypes et tous
montraient de légéres
variations de style.

Jamais vus sur un
Land de sérig, ce
sont bien des
Michelin XL

en 11x16 qui
aquipent ce proto !
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La benne fagon pick-up est
généreuse el pratique avec
ses trois ridefles. Limposante
roue de secours fimite tout
de méme la surface au sol,
mais des arceaux d'époque

permettent de bicher
ensemblie.

“Lofty" est toujours
equipe des
“consommables”
d"épogue, ne rotdant
aujourdhui que trés pew.

5i la calandre reprend 'aspect des Series WA de I'époque, sans Ig logo qui
I'ome, il est difficile didentifier “Lofty™ en tant gue Land Rover.

Innovation & 1'épogue, un intercooler est place entre fa calandre
et le radiateur.




Le Diesel 2,250 réalésé 8 251  Les ponts Timken de camion ne partagent pas de piéces avec les Land
et muni du turbocompresseur  traditionnets. lis sont placés sous les ressorts a lames renforcés.
CAV a été mis au point 20 ans
avant que Land ﬂw:;:‘e Les carters moteur et de boite de vitesses offrent une
e propose de shrie. capacité plus importante que sur les Land normau,

Prés de 200 litres . f T P FICHE TECHNIQUE
de carburant e N __ =4 . Land Rover 129"

remplissent les ' N N o B Numséra de chissis: 179/05

trois réservoirs, ' ) s N ! Immatriculation : FYF 9280

dont celui sous : — iy ; .Y Moteur : 4-oylindies 2,50 turbo Digsel

1a cabine et ceux T L M. Boite de vitesse : 4 rapports

de part et d'autre b B el o : Empattement : 129 pauces

du chissis. a . "

ILEST LE SEOL 129" SURVIVANT SURLES CINOPROTOTYPES
CONSTRUITS PAR LAND ROVER %
A




